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PROYECTOS DE GRANDES EJES VIARIOS
EN EL CASCO ANTIGUO DE LEON. ENSAYO
DE REFORMA URBANISTICA A TRAVES DE
L.OS PLANES DE ALINEACION
DECIMONONICOS

por Antonio T. REGUERA RODRIGUEZ

1. EL CONTEXTO GENERAL DE LAS TRANSFORMACIONES
URBANISTICAS Y LA TECNICA ESPECIFICA DE LAS
ALINEACIONES

Con el desarrollo del capitalismo se van a ir replanteando las estructuras
productivas y los principios que determinan los esquemas de organizacién
socioespacial. Seran las nuevas relaciones de produccion, un nuevo sistema
de propiedad definido a nuestros efectos concretos por la total libertad de
uso y disfrute individualizado del espacio como soporte de la produccion y
un intenso desarrollo de las fuerzas productivas los que determinen las
transformaciones espaciales y concretamente urbanas. Tales determinacio-
nes convergen en el interés rentabilista de la economia de mercado por la
utilizacion e incorporacién del espacio como una mercancia mas a los ciclos
de valorizacién del capital. Espacio que, como un elemento més incorpo-
rado por el capitalismo, serd sometido a la légica del valor de cambio.

Dentro del bloque de transformaciones generales habria que mencionar
los cambios que se producen en la organizacion territorial por los procesos
de adaptacién e implantacion de las redes de infraestructuras —carreteras,
ferrocarril y otras—. Estos cambios estardn en funcién de una nueva
articulacién de centros productivos, al estar la produccién sometida a
efectos polarizantes y consecuentemente €n funcién del nuevo entramado de
centros de intercambio que modifican las redes de distribucién poniendo en
relacion la articulacion productiva con el mercado.

Estas mutaciones que experimenta la organizacién de la produccion
seran determinantes basicos para explicar las nuevas orientaciones de
asentamiento de la poblacion y, en suma, del crecimiento urbano; o como se
decia en una fuente oficial en 1895, para explicar «el caracter absorbente de
las grandes poblaciones en los tiempos modernos en las cuales se evidencia
el hecho de crecer la poblacién de las ciudades a expensas de los campos»!.

(1) Movimiento de la poblacidn de Espaiia. Septenio de 1886-1892. Madrid, Insti-
tuto Geografico y Estadistico, 1895, pp. 12-13.
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Ademds de por la polarizacién de elementos ligados a la estructura
econdmica, €l crecimiento urbano se va a ver reforzado por la implantacién
selectiva de instituciones, delegaciones e infraestructuras y servicios especia-
lizados dependientes de la nueva organizacién espacial de las superes-
tructuras politico-administrativa e ideologica. Este modelo de ciudad
constituird la base territorial del nuevo sistema econémico, toda vez que
serd en estos nucleos urbanos donde de manera mas rentable se coordinen
todos los elementos y factores que intervienen en la consumacién de los
ciclos de reproduccion del capital: fuerza de trabajo abundante y barata e
infraestructuras y servicios de todo tipo para el capital, mercado y consumo
in situ para la produccién, etc.

La valoracién que de la ciudad se hace para el desarrollo de las nuevas
fuerzas productivas implicard el inicio de una fase de transformaciones
urbanisticas que se materializa en los procesos dialécticos de construccion-
destruccidn-reconstruccién de todos aquellos elementos del espacio urbano
que necesitan una readaptacion para ser valorados en términos de estricta
rentabilidad econdmica. De esta manera, las pautas de destruccidén de
elementos urbanos preexistentes adquiriran su 16gica explicativa dentro de
planes mas globales de construccién de la ciudad; de la ciudad capitalista, se
entiende. Algunas de estas transformaciones son de caricter puntual,
aunque de aplicacién sistemitica. Se refieren a cambios de uso en los
edificios para incrementar su intensidad de explotacidn, instalando talleres
o fabricas o construyendo mas viviendas, a la revisién al alza del articulado
de las Ordenanzas Municipales que regula las cantidades y volimenes
edificatorios, a la construccién, en fin, de edificios de nueva planta en
espacios libres o en solares creados a propésito con la apertura de pequefios
ensanches.

Un capitulo especifico dentro de este amplio programa de transforma-
ciones urbanisticas lo ocupan las intervenciones sobre las viejas estructuras
vigrias, para lo cual se promulgarén y articularan especificos instrumentos
de intervencién urbanistica. EI mévil en este caso se relaciona con la
necesidad del trdfico y la circulacion, aunque siempre estin presentes
argumentos ligados a un wrbanismo higienista y ornamentalista, no
debiéndose descartar tampoco las relaciones con objetivos inmobiliarios y
de preparacion de suelo para la construccion. Pero con la intervencién
sobre las estructuras viarias de las viejas ciudades se superara la singula-
ridad de las transformaciones anteriores al tratarse ahora de intervenciones
planificadas que tienen como objetivo la aplicacién sistematica de los
esquemas reticulares a un espacio no regularizado. La primera técnica
urbanistica que se enfrenta con este objetivo serén los planos geométricos al
instituir un marco general de intervencién sobre las estructuras urbanas
para su reforma, a la vez que introducen criterios de ordenacién de
actuaciones urbanisticas en perspectiva. En concreto, podemos referirnos al
plano geométrico como a un gran registro informativo en el que se
inventarian los esquemas viarios de la ciudad a diferentes escalas, y en el
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que se determinan las lineas de fachada a las que habia de atenerse la
edificacion futura.

Sin embargo, esta técnica que se inscribe dentro de los planes generales
de alineacién de vias publicas se hard operativa a través de la aprobacion y
ejecucién de concretos planes de alineacion y ensanche de calles. Los
determinantes que se imponen en la ejecucién de estos planes seran la
longitud, latitud, direccién y forma de las calles, elevacién de los edificios y
tamafio de las manzanas. Los parametros de /a calle se definen en funcién
de las necesidades del trafico, procurando siempre lograr lineas de fachadas
totalmente rectas; y en relacién con las manzanas se recomienda la
obtencion de formas rectangulares con cabidas que permitan divisiones en
solares de proporcionadas dimensiones entre fondo y fachada?.

Dentro del sistema general de alineaciones, los planes concretos de
alineamiento y ensanche de calles quedaban configurados como una técnica
de intervencion urbanistica de cuya aplicacion cabia esperar la racionaliza-
cion del viario urbano en funcidn del trdfico, no siendo menos importante el
dibujo de los perfiles de la cantidad de edificacion correspondiente a cada
calle, ya que bajo el mismo patron ordenancista se relacionaba la propia
calle con el espacio edificable contiguo. De alguna forma se entiende que el
plan de alineacion equivalia también a un plan de regularizacion de solares
o del espacio edificable, teniendo en cuenta que cualquier finca construida
es a plazo variable un solar potencialmente reedificable.

Los planes de alineacién comportaban también una regulacion juridica
al afectar al sistema de propiedad. Su aprobacién iba a significar una
rectificacion de limites entre el dominio piblico de la calle o plaza y la
propiedad privada de las fincas que quedaban sujetas a la servidumbre de
avanzar o retroceder sus lineas en funcion de la nueva ordenacién. En el
caso de que la alineacién supusiera avance de lineas sobre la propiedad
privada se pondrian en marcha los mecanismos expropiatorios contem-
plados en la legislacién general o en las leyes especificas; pero de hecho la
expropiacion seria un factor de enlentecimiento, congelacién o no aplica-
cién de los planes de alineacidn, y ello por dos razones. Una, porque el
municipio no dispone de solvencia economica para hacer frente a las
indemnizaciones correspondientes y, otra, porque son los propietarios los
que, en definitiva, sancionan la aplicacién del plan segin sus intereses. La
expropiacién de parte de alguna de las fincas era habitualmente el motivo
principal por el que un propietario paralizaba todo el plan u obligaba al
Ayuntamiento a presentar un proyecto alternativo en el que sus intereses
quedaran en completa salvaguarda.

Por otra parte, en el caso de que fuera la propiedad privada la que
tuviera que avanzar sobre el dominio publico se aplica entonces una
metodologia juridica que se apoya en tres directrices basicas: el derecho de
preferente adquisicion, la enajenacion forzosa y la adquisicion obligada, no

(2) Ver, a proposito, M. BASSOLS COMA: Génesis y evolucion del Derecho Urba-
nistico Espafiol (1812-1956), Barcelona, Montecorvo, 1973, pp. 104 y ss.
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siendo aplicables a este supuesto expropiatorio los mecanismos operativos
de la Ley de Expropiacion Forzosa, como eran la declaracién de utilidad
publica —imposible por principio al tratarse de la enajenacion de un bien de
dominio piblico en favor de un particular—, la subasta ptblica y la libre
licitacion.

Cabe sefialar, finalmente, que cualquiera que fuera el supuesto plan-
teado con la materializacion de un proyecto de alineacién, la propiedad
privada nunca salia perjudicada en sus atribuciones de uso. Los propie-
tarios de la calle paralizaban los proyectos sine die, u obligaban al
Ayuntamiento a que presentara el que mas les conviniera; en su caso,
minimizaban las expropiaciones cuando no eran bien recibidas por el valor
que las obras inferian al resto de la propiedad. Las enajenaciones y
adquisiciones forzosas de terrenos de dominio piiblico se hacian a precios
fijados libremente por la Corporacién. Esta siempre estuvo mediatizada en
sus actuaciones por los grandes intereses inmobiliarios sistematicamente
representados en los 6rganos municipales.

A continuacién vemos contrastados los principios y métodos que
informan la aplicacién del sistema general de alineaciones a través de las
propuestas concretas de intervencion que se van proyectando para el casco
antiguo de la ciudad de Le6n. En la mayoria de los casos, por razones
ligadas a las caracteristicas estructurales del espacio sobre el que se pretende
intervenir —viario y caserio plenamente consolidados—, los proyectos que
se proponen sdlo llegan a cumplirse parcialmente y mediando un largo
periodo de tiempo. Pero no sélo nos ha de interesar el balance de
realizaciones, cosa que por la brevedad del trabajo el lector podra obtener
facilmente, sino que se pretende destacar los planteamientos tedricos, las
concepciones sobre lo urbano y las perspectivas de utilizacidon del espacio y
de la ciudad en concreto que exhiben los redactores de los proyectos y, en
definitiva, los encargados de aplicar estas nuevas técnicas de intervencion
urbanistica al servicio de una racionalizacién mercantilista de los elementos
y estructuras urbanas preexistentes.

2. ;UN NUEVO «CARDO» Y «DECUMANUS»? INTENTOS DE
CUARTEAR EL VIEJO RECINTO

Aunque la documentacion arqueoldgica tendria mucho que decirnos
sobre el particular, suponemos, tal como lo afirma F. Valenzuela, que «el
emplazamiento actual de la ciudad —en rigor el primer recinto amurallado
del casco antiguo— coincide exactamente con el de un campamento militar
romano»’. Este se hallaria dividido en cuatro partes por el cruce de dos ejes
viarios principales: el uno —decumanus— longitudinal y de orientacién

(3) F. VALENZUELA FERNANDEZ: «Los aspectos relativos a la morfologia ur-
bana en los planes de rehabilitacién. El estudio basico de Ledn», Curso de Rehabi-
litacion, n? 1. La Teoria, Publicaciones del COAM, Madrid, 1985, p. 181.
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Norte-Sur, y el otro —cardo— transversal y de orientacién Este-Oeste.
Presumiblemente este tltimo ha conservado una continuidad morfolégica,
cuya latitud y alineamiento le diferenciaban del resto de la trama viaria.
Mais adelante someteremos a prueba esta presunciéon. Ahora nos interesa
sefialar que en la segunda mitad del siglo XIX se redactaron dos proyectos de
alineacion y ensanche que por su orientaciéon y nominacidn, eje Este-Oeste y
eje Norte-Sur, intentarian ticitamente recrearse en lo que pudo haber sido
el trazado originario de la trama viaria bésica.

En 1865 el arquitecto municipal presenta a la aprobacién de la
Corporacién un primer proyecto de alineacion y ensanche de las llamadas
calles del Cristo de la Victoria y Herreria de la Cruzé, que juntas formaban
la via que unia la plaza de la Catedral y la plaza de San Marcelo, y a la vez
las puertas este y oeste del viejo recinto —ver figura I—. El proyecto pudo
estar mediatizado en sus planteamientos iniciales por el lugar preeminente
que ocupaba la calle en la jerarquia viaria y por la revalorizacién que en
esas fechas se estaba produciendo como espacio comercial. Sin embargo, a
pesar de su temprana y pionera formulacién no sera hasta los afios ochenta
cuando se tramite el Expediente de Alineacion, aprobandose definitiva-
mente en 1899. Durante este periodo no quiere decir que no se fueran
arbitrando soluciones parciales, lo que ocurre es que estas largas tramita-
ciones no son sino el revestimiento aparente en forma de complejidad
burocritica-administrativa de un conflicto mucho mas profundo que
enfrenta a propietarios de suelo y de edificios entre si y con la Corporacion
municipal por tratar de hacer valer los intereses respectivos a la hora de
aplicar el plan de alineacidn.

Como puede observarse en la figura 1, el proyecto queda definido por
varias soluciones de alineamiento paralelo de fachadas, todas ellas deter-
minadas por la fachada intocable del Palacio de los Guzmanes. Es notorio
cémo en cuanto a la latitud de la calle ésta aparece como minimo duplicada
en el proyecto aprobado y que luego se fue ejecutando —no perder de vista
esta circunstancia—. Fijadas las lineas maestras del proyecto, surgiria el
inevitable conflicto con alguno de los propietarios, en este caso porque se
consideré prioritario que el trabajo no afectara a algunas casas con valor
monumental. Respetados los dictimenes de la Comision de Monumentos,
relativos a la conservacion del Palacio de los Guzmanes y la casa del
Marqués de Torneros, a los propietarios que por su propio interés
pretendian lo contrario no les quedaba otra salida que el recurso de alzada,
resolviendo en contra el Gobernador Civil.

Como prueba de que la alineacién aprobada dibujaba un disefio general
de la calle que se podia respetar pero que era matizable en funcion de las
situaciones de hecho que creaban los propietarios al construir, a finales de
siglo —1898-1899—, se instruye un nuevo Expediente «para rectificar los
planes de alineacion de las calles de San Marcelo y la Catedral» —asi
llamadas ahora—. Con ello se trataba de «evitar en lo posible el mal efecto

(4) AML (Archivo Municipal de Leén), Alineaciones, Exp. n® 2.
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que han de causar las irregularidades que se notan en la linea de la calle de
la Catedral con motivo del nuevo edificio que ha de construirse en el solar
de la demolida casa nimero 5». Por una parte, vemos cémo los propietarios
pretenden en cada caso un ajuste de lineas acomodado a sus intereses, o si se
ha de realizar alguna operacién de compensacién de terrenos salir
netamente favorecidos; mientras que la Corporacién quiere hacer valer sus
atribuciones en la intervencion y gestién del espacio urbano. En razén de
ello se advierte al arquitecto municipal en un escrito de 1 de junio de 1885
que:
«manifieste a las construcciones que se estan llevando a cabo en la calle que
estdn todas replanteadas con arreglo a la linea aprobada para dicha calle...;
que caso de haber alguna fuera de linea ordene inmediatamente su supresion
¥ que es su obligacién vigilar todas las obras ya sean de la administracion, ya
de los particulares, cuya construccién pueda afectar al ornato publico, a la
alineacién de la via publica, o de cualquier otra manera a los intereses del
comun.»

La Corporacién ponia asi de manifiesto su firme propésito de consumar
la alineacidn del proyecto sobreponiéndose a todos los obsticulos plan-
teados desde la propiedad de las fincas colindantes, aunque nunca dejé de
reconocer que los trazados aprobados eran revisables, y prueba de ello es
que en la figura I aparecen varias lineas alternativas.

En relacion con este proyecto de eje transversal se van proponiendo
otros que hemos de considerar como complementos o derivaciones del
principal. Asi, se irdn instruyendo varios Expedientes que tienen como
finalidad el regularizar las embocaduras del eje transversal, de los cuales
podemos citar el que se refiere a la alineaci6n de la calle de Bayén y Ddmaso
Merino’, que comunicaba la calle de la Catedral con la plaza de Regla.
Dentro de este plan de conjunto para alinear las calles afluentes a la de la
Catedral, ya se habian hecho los estudios correspondientes a la calle de
Cuatro Cantones —de la que hablaremos més adelante por formar parte del
eje norte-sur— y a la calle de las Varillas, en este ultimo caso a instancias del
todopoderoso Eugenio Picon que impone su criterio ordenancista al
Ayuntamiento con el objetivo puiblico de mejorar los accesos al mercado ya
la plaza de la Catedral y con el interés particular inmediato de construir
unas casas «para la instalacién de nuestro comercio de tejidos» —dice—S.

Por el Este el eje se completaba con el plan de regularizacién y ensanche
que se propone para la plaza de Regla con la aparente finalidad estético-
simbélica de «mejorar el punto de vista de nuestra Catedraly, aunque en
relacién con la apertura del eje hacia el Este seria definitiva la obra de
derribo del edificio-puerta que comunicaba la Catedral con el Palacio
Episcopal. Por el Oeste son varios los proyectos de alineacién y ensanche
que tratan de regularizar el complejo sistema de espacios publicos

(5) AML, Alineaciones, Exp. n2 28.

(6) AML, Alineaciones, Exp. n2 32.

(7) AML, Alineaciones, Exp. n2 51.
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articulados en torno a la puerta de poniente del viejo recinto, pero
especialmente en dos de ellos se hace mencion expresa a la regularizacion de
la conexioén entre la calle y plaza de San Marcelo® y a la alineacidn sobre el
mismo eje de la calle de San Marcelo, plaza del mismo nombre, plaza de
Santo Domingo y calle de Ordofio, una vez derribado el Arco de Santo
Domingo®. Especialmente con la instruccién de este tltimo Expediente de
alineacién y ensanche se pretendia lograr una prolongacion indiferenciada
entre lo que era el principal eje transversal de la ciudad vieja y lo que ya se
habia perfilado como el eje principal de la ciudad nueva o del Ensanche —la
calle de Ordofio I1—.

A la vista del contenido de estos planes de regularizacion viaria y
conscientes especialmente de las modificaciones que introdujeron en las
lineas de fachadas y en las anchuras de la calle, es obligado revisar la
opinién de Represa quien dice de esta calle —de Puerta Cauriense a la
Catedral— que es «relativamente ancha, recta y con evidente sentido
funcional de comunicacioén cuya regularidad no puede ser debida sino a
indudable huella romana»!9, Sin lugar a dudas, la regularidad que observa
Represa se debe a los planes de alineacion y ensanche de finales del siglo X1X
—como claramente se puede ver en la figura [—, no teniendo nada que ver los
perfiles del trazado de la que popularmente se conoce como calle Ancha con
pervivencias morfoldgicas del cardo del campamento romano, independien-
temente de que entre ambos pudiera existir una orientacidn este-oeste
coincidente. Por otra parte, es obvio que cualquier calle, y no sélo ésta,
tiene un «evidente sentido funcional de comunicaciony.

Represa habla también de una carrera de Puerta del Conde que
relaciona, aunque con mayor inseguridad, con el eje longitudinal norte-sur
del campamento romano. Lo mismo que para el eje transversal este-oeste ve
regularidad morfolégica y «sentido funcional de comunicacién» en este
segundo caso!!. Todo ello es ain mas discutible. Si como indica F.
Valenzuela «el eje transversal del campamento fue incorporado sin mas a la
trama —afiadiendo nosotros que en su caso la incorporacion se haria muy
grosso modo—, como Unica via de enlace directo entre los lienzos este y
oeste, el longitudinal fue sustituido por una serie de vias, paralelas al
mismo, que recorren el recinto de norte a sur convergiendo hacia las
respectivas puertas en las proximidades de éstasn!2,

Lo que nos interesa ahora es sefialar que una de estas vias de marcada
orientacién norte-sur va a servir de base al arquitecto municipal para
redactar un proyecto de apertura, alineacion y ensanche de un gran eje
viario que cruzara de norte a sur el viejo recinto, poniendo en comunica-
cion directa Puerta Castillo —al norte— con Santa Ana —al sur—. En

(8) AML, Alineaciones, Exp. n2 26.

(9) AML, Alineaciones, Exp. n? 14,

(10) A. REPRESA: «Evolucidn urbana de Ledn en los siglos XI-X1i», Archivos Leo-
neses, n2 45-46 (1969), p. 249.

(11) Ibidem, p. 249.

(12) F. VALENZUELA FERNANDEZ, op. cit., p. 181.
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estos términos tan ambiciosos es como se plantea esta gran operacion de
intervencion urbanistica que afectaria a la mayor parte del casco antiguo,
aunque en un primer momento la atencidn se centra sobre la alineacién y
ensanche de las calles de Cuatro Cantones y Serranos!3; calles de marcada
orientacién norte-sur poniendo en comunicacién la calle Ancha —eje
transversal este-oeste— con Puerta Castillo.

Aunque la instruccién del Expediente data de 1892 y siguientes, sin
embargo, encontramos ya fechado en 1872 un primer proyecto de
alineaci6n y ensanche de la calle Serranos —ver figura II—. Observamos un
trazado de nuevas lineas adaptadas en parte a la base vial existente, por lo
que no se podria abrir un eje totalmente recto. La anchura propuesta viene
a duplicar con creces la existente con la finalidad, que se repite para la
mayorfa de los proyectos, de posibilitar el transito cruzado de carruajes y
en prevencion de construir en el propio subsuelo de la calle redes de
abastecimiento y desagiie. Como ocurre con la tramitacion y realizacién de
otros proyectos, intervienen los propietarios de las fincas colindantes para
matizar u oponerse a lo proyectado segin como queden afectados sus
particulares intereses inmobiliarios. En este caso hay una general oposicién,
ya que tal como se disefi6 el primer proyecto —dicen los propietarios—
«ocasionaria la alineacion de todos y es tanto como derribar toda la calle
para construirla de nuevo». Con ello manifestaban su temor a verse
afectados por una expropiacidon inmediata para ensanchar la via a costa de
su propiedad.

Quedaba claro después de todo que el proyecto se hizo sin contar con los
propietarios, por lo que estaba abocado al fracaso si no se tenia en cuenta
sus intereses. Ellos mismos denuncian que «la alineacién proyectada no
obedecia a ningln sistema» y que debid de ejecutarse el proyecto sélo para
llenar alguna indicaciéon del momento. En consecuencia, ellos mismos se
encargarian de sefialar al Ayuntamiento los criterios operativos a los que
habria de atenerse cualquier nueva formulacién del proyecto que fuera
realizable. Expresamente hablan de minimizar la expropiacion y, en su ca-
so, desplazarla hacia espacios publicos o libres de edificacidn bajo el argu-
mento de que «destruir fachadas es caro, ocupar superficies es mas barato».
Consecuentemente se habrian de respetar los edificios nuevos o de reciente
construccion y los que estuvieran en buen estado de conservaciéon. Las
condiciones que los duefios de las fincas podian imponer a los planes del
Ayuntamiento se resumen en las palabras de un propietario que reclama
contra este mismo proyecto de alineacion: «el proyecto, propuesto en
interés del servicio publico, sera factible y practico si es compatible con sus
intereses particulares». A la postre, el trazado de lineas estaria determinado
por el emplazamiento de edificios y espacios significativos, como la plaza de
las Torres de Omaiia y Puerta Castillo, por edificios con valor artistico o de
otro tipo, como la Iglesia de‘San Martin, o por otros edificios que no eran

(13) AML, Alineaciones, Exp. n2 11.
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sino la expresion arquitectonica de un poder que la Corporacién no podia
ignorar.

«Por ser necesario relacionar ambos estudios para su mejor enlace y
asienton, el proyecto de alineacion de la calle Serranos se prolongara hacia
la calle Cuatro Cantones que unia la plaza Torres de Omafia con el eje
transversal. Sobre este segundo tramo del proyecto de eje norte-sur ya
existia un principio de alineacion que afectaba parcialmente a varias casas,
pero seguia siendo un obstaculo la angostura de la calle para que quedara
perfilado el eje entre la calle Ancha y Puerta Castillo. Hacia el sur se hace
mencién expresa de la continuidad que habria de tener el eje a través de la
calle del Conde Luna —prolongacién de Cuatro Cantones—, valorandola
especialmente para «el acceso de carros y coches al mercado de la Plaza
Mayor y a las calles a €l adyacentes»!4. Mdas hacia el sur el enlace con la
transversal de Azabacheria supondria horadar una gran manzana para
continuar hasta Santa Ana —limite sur del eje— a través de las plazas de las
Carnicerias y de las Tiendas y la calle de Misericordia. Estos dos tltimos
enlaces no se hacen explicitos en la formulacidn del proyecto, pero sin duda
ofrecian en su caso la prolongacién del eje mas comodo y despejado.
Ademas contribuia a ello la instruccion de un Expediente de alineacion de
las plazuelas de las Carnicerias y de las Tiendas, cuyo objetivo primordial
era «la supresion de la manzana que ocupa el espacio comprendido entre
dichas plazuelas»!’, dando como resultado la configuracion urbanistica de
la actual plaza de San Martin. Finalmente, era concordante con el gran
proyecto el plan de reforma general de la calle Misericordia en el que se
proponia nueva alineacidn, variaciones transversales, nivelacién de aceras,
terraplenado, nuevo empedramiento, red de desagiies, etc.!s.

En resumen, y para conocer los términos exactos en los que se formulé
el proyecto de apertura del gran eje viario que habria de comunicar Puerta
Castillo con Santa Ana, reproducimos la propuesta que en tal sentido hizo
el arquitecto municipal:

«... el que suscribe al encargarle V.1. el proyecto de alineaciéon y ensanche
de la calle de Serranos creyé oportuno y conveniente alin a costa de mayor
tiempo y trabajo relacionarle con la de Cuatro Cantones y ampliar ésta hasta
la calle del Cristo de la Victoria, proponiéndose en breve plazo proseguir su
estudio hasta completarlo, dando enlace y salida a dichas calles a la plaza de
Santa Ana, convencido, como puede convencerse cualquiera que reflexione
algunos momentos teniendo a la vista el plano de la poblacién, que se trata de
una de esas vias que tienen verdadera importancia y que deben estudiarse a
conciencia y con detenimiento porque con sélo hacer el acometimiento de la
calle del Conde Luna por la manzana que forman las casas de D.? Loreto
Carcedo y D. Cipriano Rodriguez Calzada para unirla a la de Azabacheria se
pone en directa comunicacion con el centro del casco urbano la parte Norte

(14) AML, Alineaciones, Exp. n? 47.
(15) AML, Alineaciones, Exp. n? 35.
(16) AML, Alineaciones, Exp. n? 17.
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con la parte Sur; via que con la trazada y en actual ensanche, que se dirige de
Oriente a Poniente, viene a dividir en cuatro cuarteles a la poblacion, dando
gran viabilidad a la misma»'’.

Como no es dificil de observar, la gran operacion urbanistica que se
propone se hace en funcién de unos criterios que conllevan las siguientes
implicaciones urbanisticas:

1. Con el cruce en perpendicular de los dos ejes se refuerza la idea de
centralidad urbana, y expresamente se pone en comunicaciéon directa el
centro del casco urbano con los cuatro accesos principales.

2. Los dos ejes que se cruzan en perpendicular dividen a la poblacion en
cuatro cuarteles. Sin duda alguna se trata de una operacién primaria de
racionalizacién en el uso y organizacién del espacio urbano heredada de
tantas propuestas precedentes sobre el disefio urbano que en los mismos o
parecidos términos podemos ver en utopias, proyectos y realizaciones!s.

3. La racionalizacién del espacio urbano considerado a través de la
reforma que se propone se hace explicito preferentemente en la viabilidad.
Objetivo prioritario que respondia a la intensa actividad comercial que se
organizaba en las multiples plazas del casco antiguo y de la que se da fe en el
articulo 102 de las Ordenanzas Municipales de 1885!9,

Fechada en 1810 hemos encontrado una propuesta de racionalizacién
en el uso y organizacién del espacio urbano muy similar a la proyectada a
finales del siglo XIX. En un Informe que el Comisario y representante de
José 1 en la ciudad de Ledn eleva al ministro de negocios eclesidsticos se
propone, entre otras cosas, ¥n plan de reduccion de parroquias en la ciudad
de Leon, razonando la propuesta en los siguientes términos:

(17) AML, Alineaciones, Exp. n? 11. Los subrayados son nuestros.

(18) Véase, citando sélo tres de los muchos ejemplos que podriamos apuntar, la or-
ganizacidn bésica del espacio en la ciudad tipo bastide (J. H. JOHNSON: Geografia Ur-
bana, Barcelona, Oikos-Tau, 1974, pp. 46-47), el trazado de ciudad en el proyecto
urbanistico de Eiximenis basado en una ordenacion cuaternaria de los elementos basicos
—un cuadrado, cuatro puertas, cuatro ejes que se cruzan en el centro, cuatro barrios,
etcétera— (S. VILA: La ciudad de Eiximenis. Un proyecto tedrico de Urbanismo en el
siglo x1v, Diputacién Provincial de Valencia, 1984, pp. 97-104); y, por iltimo, la
organizacion en cuatro cuarteles del espacio que junto con el casco urbano forman la
villa tipo del pais de Sinapia (M. AVILES FERNANDEZ: Sinapia. Una utopia espafiola
del Siglo de las Luces, Madrid, Editora Nacional, 1976, p. 34).

(19) Ordenanzas Municipales para el régimen de la ciudad de Ledn y su término,
Ledn, Imprenta de los Herederos de Mifion, 1885. En el articulo 102 se dice: «<Mientras
otra cosa no determine el Ayuntamiento, los mercados se celebrardn en la plazuela del
Mercado, el de cereales y legumbres secas; en las plazuelas de Puerta Obispo, Veterinaria,
Descalzos y Santa Ana, el de carbon vegetal, lefia y urces; en la Plaza Mayor, el de pan
cocido, hortalizas, aves, frutas verdes, huevos, pesca de rio, manteca, queso, pimiento,
cacharreria, tiendas de quincalla y demds articulos de costumbre; en la plazuela del
Conde Luna, el de castafias, nueces y demas frutas secas; en la plazuela de Puerta
Castillo, el de carb6n mineral y cal; en la de Santo Domingo, el de nabos y madera
serrada; y en la calle de la Plegaria, el de lechen.
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«La Ciudad de Le6n necesita indispensablemente un arreglo de Parro-
quias reduciendo segiin mi dictamen a quatro el excesivo numero de las doce
que tiene con relacion a su corta poblacién de 1.200 vecinos, dividiéndola por
dos didmetros de norte a sur y de oriente a occidente, en cuyo caso la Yglesia
de San Isidoro tiene una colocacidon proporcionada para erigirla en Parro-
quia que comprenda la superficie al norte y poniente con inclusién de los
arrabales, y del mismo modo pueden destinarse las Yglesias de Santa Marina,
la de San Marcelo y San Martin para las tres restantes..., sin perjuicio de
dividirlas cuando llegue el caso con maés especificacion...»20.

Aunque se trata de un plan con unos objetivos muy concretos, sin
embargo, las implicaciones superan a nuestro juicio lo que seria una mera
operacién de reduccion de parroquias. Veamos por qué.

1. En primer lugar, no parece haber dudas sobre el significado de la
propt sta. La reduccion de parroquias de 12 a 4 era una medida de
racionalizacion en la administracién de los servicios religiosos de la ciudad.
Textualmente se dice que «tendrdn los fieles el culto necesario, resultando
una gran economja sin perjuicio de la Religionn.

2. Se puede plantear, ademas, como hipétesis muy razonable, que e/
plan de reduccion de parroquias no era sino la primera fase, el preludio, de
un amplio plan de desamortizacion de inmuebles del clero secular. Primero
vendria la desafeccion del uso religioso y en una segunda fase seria mds facil
plantear la desamortizacion, que bien podria comenzar por un cambio de
uso en los edificios afectados. No debemos olvidar que, dentro de los planes
urbanisticos que J. Bonaparte aplic6 a Madrid, se demolieron numerosos
templos, preludiando asi la desamortizacion religiosa que se pondria en
marcha afios mds tarde?!. Y en el mismo Informe citado se sefiala con
claridad y detalle como todo el complejo urbano de la Basilica de San
Isidoro quedaria afectado al uso de Cuartel General y plaza fuerte de los
franceses en la ciudad.

3. Finalmente, y a los efectos que aqui se tratan, la medida de
racionalizacién en la administracién de los servicios religiosos tiene gran
importancia para nosotros por llevar implicita una formalidad urbanistica
coincidente en sus elementos basicos con la que se propondria a finales de
siglo. La organizacion fundamental del espacio del casco urbano se
apoyaba en un principio de ordenacién cuaternaria. En este caso, los
cuarteles de los que hablaba el arquitecto municipal a finales de siglo tenian
su correspondencia en las superficies tuteladas y administradas por cada
una de las cuatro parroquias. Los ejes transversal y longitudinal de la
propuesta més reciente se correspondian con los didmetros norte-sur y este-
oeste que dividian en cuatro partes la poblacién.

(20) AGS (Archivo General de Simancas), Gracia y Justicia, Leg. 1237. Debo este
documento a la profesora Patrocinio Garcia que amablemente me lo facilitd.

(21) P. BIGADOR LASARTE et alii: Resumen Histdrico del Urbanismo en Esparia,
Madrid, 1EAL, 1968, pp. 256-257.
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3. EL GRAN EJE DEL SUROESTE Y LOS ACCESOS A LAS
PLAZAS DEL PRIMITIVO BURGO COMERCIAL.
FORMULACION DE UN PLAN GENERAL DE UTILIDAD

Bajo lo que posteriormente se denominaria plan general de utilidad, se
presenta por el Ayuntamiento en 1864 un proyecto de alineacion y ensanche
de las calles de Boteros —o Zapaterias—, Concepcién y San Francisco?2.
Con relacién a la magnitud del casco antiguo de Ledn estas tres calles
unidas formaban un gran eje de orientacidn suroeste que unia las plazas de
San Martin y San Francisco.

Sin lugar a dudas, detrds del plan de alineacién de estas calles se
escondia una gran operacidn urbanistica, siendo muy significativo que en la
Memoria descriptiva redactada en 1864 se sefiale que se trata de un
proyecto que el Ayuntamiento ve con preferencias a los demads de la ciudad,
una vez que se habia aprobado ya el proyecto de la calle de las Negrillas, o
calle que unia la Puerta Oeste de la ciudad con el niicleo en formacién del
ferrocarril, al otro lado del rio Bernesga?3. De alguna forma se da a entender
en la relacién que se establece entre ambos proyectos de alineacién y
ensanche que se otorgaba una importancia similar a las actuaciones
urbanisticas para «ensanche de la poblacién» y a aquellas otras centradas en
la «reforma interior», aunque posteriormente algin grupo de propietarios
del casco antiguo se queje de lo contrario?.

La fundamentacién del proyecto por parte de su redactor no estd exenta
de criterios estéticos, pero resulta notorio que el determinante principal
para la reforma que se propone sera el trafico comercial que soportan
dichas vias. Asi, se sefiala:

«la necesidad de dar a las —citadas— calles una amplitud regular y
relativa al movimiento que actualmente se establece en los dias de ferias y
mercados... —Motiva ello— que se proponga plantear el ensanche de las
calles mas céntricas y concurridas para que por ellas pueda verificarse en lo
sucesivo libre y cémodamente el transito pablico y mejore al mismo tiempo el

(22) AML, Alineaciones, Exp. n2 15.

(23) Recordemos que en Sesion de 6 de junio de 1864 se aprueba el primer plan de
alineacién de la ciudad correspondiente a la calle de las Negrillas o calle de Ordofio 1I; en
13 de junio de 1864 aparece firmada la Memoria del proyecto de alineacién y ensanche de
las calles de Boteros, Concepcién y San Francisco, y hasta un afio mas tarde, en 1 de
junio de 1865, no aparece firmado el plano correspondiente al proyecto de alineacién de
las calles de San Marcelo y la Catedral, o calle Ancha. Esta claro, pues, que las calles que
forman el llamado gran eje del suroeste recibieron un tratamiento prioritario dentro del
capitulo de «reformas interioresn.

(24) En efecto, en el Expediente de alineacion de las calles del Paso y Conde Luna se
incluye una instancia de varios propietarios e inquilinos de dichas calles en la que se
recuerda al Ayuntamiento que, en favor del Ensanche y las construcciones nuevas que en
¢l se realizan, no descuide la parte vieja «realizando en ella las obras precisas para que
pueda responder a futuras necesidades, debiendo merecer especial estudio las referentes a
la ampliacion de la anchura de algunas calles y a la alineacion de las fachadas de sus
edificios..n. Ver AML, Alineaciones, Exp. n2 47.
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aspecto humilde y pobre que generalmente predomina en el casco de la
Poblacién...»

Con mayor concrecion, se propone la alineacién y ensanche de estas
calles «por ser en ellas la concurrencia numerosa y transito marcado ya para
el paseo de San Francisco, Fondas y Administracion de las diligencias
Norte y de Castilla situadas en la plazuela de aquel nombre». Se trataba
entonces de perfilar un eje viario en el suroeste del casco antiguo que
pusiera en comunicacion «los exteriores» de San Francisco con el paseo y la
plaza y el conjunto de plazas del interior del casco que tienen un acceso
inmediato al eje: plaza de las Carnicerias —después de la reforma, de San
Martin—, plaza de D. Gutierre, plaza del Mercado y plaza de las
Concepciones. Espacios publicos, especialmente la plaza del Mercado y la
de San Martin, en los que se organizaba tradicionalmente una variada e
intensa actividad comercial, y que en modo alguno hemos de entender
desconectados de otros dos grandes centros mercantiles como eran la Plaza
Mayor y la plaza del Conde Luna.

En cuanto a los aspectos formales —ver figura III— el proyecto prevé la
apertura de una via con un ancho uniforme de 11 m. llegando a duplicar y
triplicar la anchura existente. La alineacién se componia de varios
elementos rectos que en conjunto siguen la direccidn de las actuales calles,
desapareciendo con ello las irregularidades. Expresamente se rechaza el
trazado de la alineacion sujeto a una tinica recta «para que la expropiacién
no fuera tan gravosa al Municipio». Los perfiles y las secciones longitudinal
y transversal se disefian y se pavimentan en funcién de «ser mas resistentes a
la accién destructora de los carros del paisy.

Estas son las directrices y los objetivos que se plantean en el proyecto
originario; sin embargo, la practica se ird resolviendo en operaciones
puntuales en las que se van a poner de manifiesto las dificultades que
entrafiaba realizar una reforma urbana de estas caracteristicas y magnitud.
En 1866 se aprueba por el Ayuntamiento un primer proyecto de alineacién
de la calle de Zapaterias que era la conexién del eje con la plaza de San
Martin. En realidad lo que se pretende con esta primera alineacién es poner
un poco de orden en las construcciones, derribos y alineaciones de la zona,
ya que los propietarios, como enérgicamente se denuncia, estaban igno-
rando cualquier normativa reguladora. Concretamente se denuncia la
violacién de las Ordenanzas Municipales, «lo que significaba para los
propietarios poder obrar como si no existieran el Ayuntamiento, la
Comisién de Policia y Obras y el Arquitecto Municipal». Las infracciones
cometidas eran la construccién sin proyecto y sin direccion facultativa,
ademas de proceder sin tener linea oficial marcada, ajustindose, por tanto,
a trazados de lineas particulares. Si hasta el presente se ha consentido
construir en tales condiciones —se lamenta el arquitecto municipal— se ha
faltado a la ley, «y en cuanto al resultado practico del sistema da claro
testimonio el aspecto de todas las calles de Ledny.

Unos afios mds tarde, aprobada ya la linea de la calle Zapaterias,
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aparecen las primeras reacciones de algunos propietarios que piden se
cambie la linea por los grandes perjuicios que les irrogaria el trazado sobre
sus predios. Para el Ayuntamiento cualquier variacién sustancial del
proyecto es inaceptable toda vez que, ante un caserio tan intrincado,
supondria aumentar las expropiaciones en detrimento del terreno edifi-
cable: «reduciendo el drea de sus edificaciones que ya es de suyo bastante
reducida hasta el punto de que llegardn a ser los edificios casi inservibles».

Con el tiempo la polémica entre intereses de la propiedad y regulaciones
publicas va madurando, y es de notar que lo hace siempre en el mismo
sentido. Es decir, la reconstruccién de la ciudad se va haciendo por
situaciones de hecho determinadas por el derecho de propiedad. Asi es
como se llega a construir la casa n.2 11 de la misma calle sin ajustarse a la
linea marcada en 1860, lo que obliga al Ayuntamiento a plantearse un
retoque de lineas. En 1894 ya se inician los trimites oportunos para
reglamentar la variacion del trazado, aunque eso si, desde la Corporacion se
siguen haciendo declaraciones de principio: «obedeciendo tales trabajos en
cada calle y en toda su longitud a un plan general de utilidad, el modificar
s6lo una parte es destruir la unidad de la obra haciendo nulas las ventajas
que con la alineacidn se pretendia obtener». Pero como hemos sefialado con
insistencia, la via de los hechos consumados es determinante, llegando el
Ayuntamiento a claudicar en sus planteamientos como inequivocamente se
sefiala en las palabras siguientes: «se trata de un verdadero caso de fuerza
mayor y las circunstancias que en él concurren son de tal naturaleza que
hacen obligatoria la alteracién del trazado».

Como prueba de las dificultades que entrafiaba la aplicacién de un plan
de alineaciéon a espacios urbanos de estas caracteristicas se instruye
exactamente cien afios después del primer plan —en 1966— un nuevo
Expediente para la alineacién de la calle de Zapaterias. Los criterios
operativos seguian siendo muy similares un siglo después —tampoco habia
razones para esperar algo diferente—. Se hace explicito el respeto al
«edificio significativo», tratindose en este caso de la vieja casa de las
Carnicerias valorada como edificio histérico-artistico y que, por tanto,
marcaria la linea en la esquina de la calle de la plaza de San Martin. En
funcion del trafico y el acceso a esta plaza es como se estructura ahora este
proyecto: «para permitir establecer dos circulaciones y descongestionar la
salida de la plaza de San Martin, que constituye un punto de gran
densidad». Sin lugar a dudas se trataba de un objetivo que, como vimos, ya
estaba en la mente de los proyectistas de cien afios antes. Lo que si era
novedad era la intencién que se manifestaba en el proyecto mas reciente de
conjugar el esquema de alineacién con el respeto a la estructura preexis-
tente. Se habla a propdsito de «conservar el caracter pintoresco del trazado
de calle —que seguia siendo curvo—, ddndole la anchura que permita el
trinsito pero sin desentonar de las condiciones generales de la zonan.

Otra de las operaciones puntuales que se inscriben dentro de la gran
operacion urbanistica proyectada en esta zona es la intervencion sobre la
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plaza de D. Gutierre?5. Se trataba de un espacio piiblico intermedio en el
trazado del gran eje del que derivaban a este y oeste la calle de Zapaterias y
la calle de la Concepcidn, respectivamente, planteandose la alineacion de
parte de su trazado como continuacion de los proyectos de la calle de
Zapaterias. Aunque en realidad el mévil inicial esta ligado a la demanda de
linea por un propietario para construir. En 1885 se aprueba este primer
tramo de alineacion y unos afios mas tarde, en 1894, se sigue tramitando el
Expediente de la plaza de D. Gutierre con motivo de otras alineaciones
parciales. Ello es indicativo, como ya hemos sefialado, de la dificultad para
proyectar sobre el terreno la ejecucion de un plan de alineacién concebido
globalmente para un espacio determinado que se identifica con una calle o
plaza. Aqui el plan general de utilidad del que hablaba el Ayuntamiento y la
operacién gran eje que se proyectd en los afios sesenta del siglo XIX seguian
siendo grandes propuestas que s6lo muy puntualmente iban encontrando
aplicacién préctica, y en cualquier caso siempre matizadas y mediatizadas
por el imperativo de la propiedad.

Asi ocurrié con el plan de alineacién y ensanche de la calle de la
Cascaleria en su embocadura con la de Zapaterias proyectado a partir de
1884 y en el que varios propietarios pretendian que con la definicién por el
Ayuntamiento de los nuevos trazados quedaran regularizados los solares en
los que proyectaban construir, mientras que para la Comisién de Policia y
Obras el plan respondia al deseo formal de «dar el mayor ancho posible a la
calle»?. Finalmente, en relacién con la operacién urbanistica proyectada
para la apertura del gran eje del suroeste del casco se presenta a finales de
siglo un plan de alineacién y ensanche de varias calles afluentes a las que
formaban parte de la via principal. Concretamente se pretendia «regularizar
las avenidas que afluyen a la Plaza del Mercadow, para lo cual se levanté el
plano de alineacion y ensanche de las calles de Puerta Moneda, Herreros,
Hospicio y Travesia de la Concepcién??, todas ellas directamente relacio-
nadas con las que formaban el eje, con la plaza del Mercado y con la plaza
de San Francisco.

4. ALGUNOS EJES SECUNDARIOS. LOS PLANES DE
ALINEACION DE LA CALLE NUEVA Y CALLE DEL CID

Aunque se trata de proyectos que van a tener unas consecuencias
urbanisticas mas limitadas, sin embargo, en ellos van a quedar implicados
espacios del casco antiguo tan significativos como la Plaza Mayor, plaza de
la Catedral, calle Ancha, plaza de San Isidoro, etc. Uno de estos proyectos,
que suscitaria una fuerte polémica durante los afios finales del siglo XI1X y

(25) AML, Alineaciones, Exp. n2 15.
(26) AML, Alineaciones, Exp. n2 5.
(27) AML, Alineaciones, Exp. n? 12,
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principios del XX, pretendia la alineacién y ensanche de la calie Nueva?, eje
de unién entre la Plaza Mayor y la plaza de la Catedral. En este caso, el
moévil de la alineacién y la fuente de la polémica parten de la actitud y
exigencias del Rector del Seminario que pretende reedificarlo, para lo cual
demanda del Ayuntamiento una definicién de lineas en la calle indicada y
en la propia calle y plaza de la Catedral. Pero el problema viene
determinado por el hecho de que la materializacion de cualquier plan de
alineacion de la calle iba a conllevar la expropiacién de varias casas —ver
figura IV—, gasto para el presupuesto municipal que la Comisién de
Hacienda ya habia informado que no se podria afrontar. Sin embargo, el
Obispo, con una insistencia obsesiva a lo largo de los afios, expone:

«los perjuicios que se le irrogan de no poder continuar las obras del
Seminario por no haber hecho el Ayuntamiento la expropiacion de las casas
de dicha calle y que afectan a la alineacién aprobada de la misma, pidiendo,
por tanto, que se den las drdenes oportunas para llevar a efecto dicha
alineacidnn».

Aprobado el plan de alineaciéon en 1888, contradictoriamente en el
Ayuntamiento se seguia planteando si convenia o no a los intereses del
municipio la expropiacién de las casas que se solicitan, teniendo en cuenta
que habia planteadas otras expropiaciones de gran importancia... Pero el
Obispo tenia una gran claridad de ideas a la vez que reclama una prioridad
de trato. No habiéndose expropiado aun las casas que afectaban a la
alineacion aprobada para la calle Nueva, el prelado, en un oficio que cursa
al Ayuntamiento en octubre de 1899, tiene el honor, ante los gravisimos per-
juicios que se le irrogan, de:

arogar se sirva dictar a la mayor brevedad las érdenes oportunas para
llevar a efecto la expropiacion indicada, facilitindome de esta suerte el poder
seguir adelante con las obras hasta su terminacién».

Debido a «las altas consideraciones que por todos los conceptos se
merece el Ilustre prelado», la Corporacién aprobdé en principio las
expropiaciones, nombrando ademas una Comision Especial de Ensanche de
la calle Nueva lo que suponia un tratamiento administrativo especifico que
no hemos encontrado en ningln otro caso de actuacién urbanistica tan
puntual.

El conflicto entre el Obispo y el Ayuntamiento creemos que sélo llega a
revestir una apariencia formal porque a principios de siglo el propio
arquitecto municipal reconoce las actuaciones de hecho y en definitiva que
el Seminario ha venido a condicionar la alineaciéon. Esta seguia sin
perfilarse, mientras que la obra de construccion del Seminario iba adelante.
El propio arquitecto municipal se presenta como valedor de los intereses del
Obispado y dispuesto a hacer un plan de alineacién en funcién del edificio
mas importante. Consecuentemente comunica a la Corporacién que:

(28) AML, Alineaciones, Exp. n? 6.
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«es preciso hacer la rectificacion necesaria y en este caso teniendo en
cuenta la linea del edificio de nueva planta destinado a Seminario que en ella
se asienta y que es sin duda el de mas importancia por sus dimensiones,
caracteres y estilo, sirva de base para la referida rectificacion...».

En resumen, podemos decir que el Obispo reacciona ante un primer plan
de alineaci6n de la calle que puede afectar a su propiedad, razén por la cual
muestra tanto interés en que el Ayuntamiento realice las expropiaciones que
permitan desviar la trayectoria de las lineas de fachadas hacia la acera
contraria. De hecho construye el Seminario siendo este edificio quien marca
las lineas al condicionar las rectificaciones posteriores. En relacion con las
expropiaciones propuestas y aprobadas por el Ayuntamiento nada de
manera inmediata se llevé a cabo. Sin embargo, la propuesta de alinea-
miento aprobada en 1888 y ratificada en 1894 guarda una gran similitud en
términos generales con los trazados actuales de la calle, lo que quiere decir
que con el tiempo se fue aplicando el proyecto originariamente propuesto
—ver figura IV—. Este, como se puede observar, pretende més prolongar la
parte de alineacién ya existente que crear una via totalmente nueva,
ademds, y en contraste con lo que hemos visto en los casos anteriores, el
ensanche de la calle parecia un objetivo secundario al proponerse una
anchura no superior a 5,70 m.

En términos muy parecidos se va a resolver la instruccion del
Expediente que tenia por objeto la alineacién y ensanche de la calle del
Instituto?, asi llamada la via que unia la plaza de la Catedral con el Corralde
Villapérez. En realidad no se establece por parte de los técnicos municipales
que redactaron el proyecto ninglin tipo de hilazén explicita entre éste y el
anterior proyecto; no obstante, no parece dificil observar continuidad
urbanistica entre una y otra calle, afluentes las dos de la plaza de la Catedral
y perpendiculares al eje transversal este-oeste del casco antiguo o calle
Ancha.

En este caso, el mévil de la intervencién se debe a una instancia del
Rector de los Agustinos solicitando licencia para el ensanche de las
dependencias que en la citada calle destinaban a Colegio de ensefianza.
Como ya conocemos, una vez hecha la primera propuesta de alineacién se
manifiestan una variada gama de intereses de todo tipo. Los Agustinos
pretenden construir en linea con el edificio que ya tienen para «formar un
todo» sin plantearse excesivos problemas con el proyecto general de la
calle. Algunos propietarios de casas proponen una rectificacion del plan,
pretendiendo, entre otras cosas, hacer una calle mds ancha, lo que
supondria multiplicar por tres el valor de las expropiaciones, llegando en
sus reclamaciones hasta el recurso de alzada que, por otra parte, suponia un
intento de implicar a su favor al Gobernador Civil como instancia superior
al Ayuntamiento. Este se resarce en los siguientes términos:

«la alineacién de calles es asunto declarado de exclusiva competencia del
Ayuntamiento por el art. 27 de la Ley Municipal y el art. 84-1 de Ia

(29) AML, Alineaciones, Exp. n2 44.
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Constitucién de la Monarquia vigente. Los Gobernadores no pueden conocer
en cuanto al fondo del acuerdo, sino a la competencia o incompetencia con
que fueron tomados.

Por su parte la Corporacién manifiesta que, realizada la alineacion segin
el proyecto propuesto, la calle «quedaria mas ancha y dar4 mejor aspecto al
importante edificio que se va a construir para casa de Correos y Telégrafos
sobre terrenos propiedad del Municipion. En fin, otro de los condicionan-
tes del trazado de lineas serd «el respeto a la casa que fue de los Condes de
Catres, de las pocas que en Ledn quedan reflejando el cardcter de una época
interesante desde el punto de vista artisticon. Por similares razones, en el
plan de alineacién de la misma calle, fechado en 1951-1952, marca la pauta
la Casa de la Lonja que hacia esquina con la plaza de la Catedral y que
ademds del «deber de conservarla por su caricter artistico era de dificil
expropiacién por ser propiedad del Obispadon.

Como hemos podido observar, son los edificios mas importantes o los
intereses mas poderosos, cuando no ambos a la vez, los que marcan la pauta
a la hora de proyectar un trazado de lineas. En general la practica del
alineamiento se va resolviendo, no por una linea recta, sino por una
sucesion de rectas que se van adaptando a los trazados ya existentes. La
razén fundamental que explica este procedimiento no es otra que el
minimizar las expropiaciones por falta de presupuestos, pero también por la
oposicion frontal de los propietarios a ellas, al menos en primera instancia.
Finalmente, y a propésito de los efectos que se derivaban de la aplicacién
paulatina de los planes de alineacién por el método de avance/retroceso, se
hace por el arquitecto municipal un timido replanteo de la utilidad del
sistema parcial de alineaciones tal y como en esos momentos se estaba
llevando a cabo:

«se construye una casa en la alineacién nueva y no retirdndose las antiguas se
producen en estas vias entrantes y salientes méas perjudiciales para el ficil
transito, seguridad del transeiinte y buen aspecto que las tortuosidades de las
calles antiguas, en alguna de las cuales esta misma tortuosidad no deja de
darle cierto cardcter en armonia con la clase de edificaciones que la limitan.

Ambas calles, la del Instituto y la calle Nueva, cuya consideracion
conjunta podria relacionarse con la apertura de un segundo eje norte-sur
paralelo al que ya analizamos en el Epigrafe 2, confluian en la plaza de
Regla o plaza de la Catedral, espacio sobre el que también se centra la
intervencion ordenancista del Ayuntamiento como indicamos en el mismo
apartado®. En efecto, ya en 1918 se propone un plan de regularizaciéon
cuyo objetivo principal serd la ampliacién y el ensanche, atin a costa de
suprimir los soportales existentes y bajo el principio ordenancista de que:

«las nuevas alineaciones han de tender siempre al ensanche de plazas y calles
y nunca a la reduccidn de las superficies ocupadas por éstas.

(30) AML, Alineaciones, Exp. n2 51.
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Con ciertas concesiones al disefio artistico, mediatizadas quiza por el
deseo de «mejorar el punto de vista de la hermosa Catedral», se proyecta un
modelo de plaza rectangular con calle perimetral y gran espacio central para
jardin, aunque en la practica la geometria resultante se asemeja a una figura
trapezoidal con menos espacio ajardinado que en el modelo anterior. La
practica estaba determinada por los intereses inmobiliarios —concreta-
mente de Fernando Merino y del Patronato de la Fundacién Sierra-
Pambley— y por el fantasma de las expropiaciones.

Otro de los proyectos de alineacién que espacialmente trascendia la
propia calle de referencia, afectando a otros espacios como plazas contiguas
y calles adyacentes, era el de la calle del Cid3!. Se trataba de un plan que
pretendia unir en linea recta la calle Ancha, ya alineada, con la plaza de San
Isidoro, para lo cual era necesario no solo reformar trazados parciales de
fachadas, sino reconsiderar, como asi se hizo, la supresién de algunas
plazas. A través de la exposicion de motivos que acompafia al proyecto
redactado por el arquitecto municipal podemos seguir las fases en las que se
estructura este plan de intervencién y los objetivos que se persiguen:

12 Regularizar el tramo de calle comprendido entre la calle Ancha o de
San Marcelo y la plazuela de las Recoletas. Se trata de una manifestacion
de intenciones porque se reconoce que «todo proyecto de ensanche es aqui
ilusorio, pues lo impedira siempre el Palacio de la Diputacién y la casa
frontera..., quedando con un ancho medio de cuatro metros».

29 Reforma de la plazuela de las Descalzas, incluyendo regularizacion y
ensanche a costa de un solar y de parte de la huerta de la Casa de Benefi-
cencia. Se pretendia disefiar una plaza de 25 m. de fondo por 40 de longitud,
proyecto que incluia la supresion de la calleja del Cid, alegando que «su
estado actual, sin empedrado, ni aceras, ni luz, la convierten en lugar
impropio por todos conceptos de una capital; lo dificil de su trazado y estar
sélo separada de la plazuela por la pequefia casa n.2 16, la incapacitan para
ser convertida en una calle regular, a mas de que por su situacién es poco o
nada frecuentada». En funcién de la ampliacion de la plaza se propone la
expropiacion de la citada casa, siendo de sumo interés la justificacion que
hace el arquitecto municipal de tal proyecto, teniendo en cuenta que al otro
lado de la calle se encontraba el Cuartel instalado sobre el viejo Convento
de las monjas Recoletas:

«Es légico situar frente a un Cuartel una extensa plaza que pueda servir
para la formacion de la tropa» —dice—.

Es una clara reminiscencia de las determinaciones que la actividad y
usos militares imponen en la planificaciéon del espacio urbano32. En la

(31) AML, Alineaciones, Exp. n2 19 y 20.

(32) Vemos una determinacion similar en la relacion que se establece entre el trazado
de una Gran Via en Ledn y la posible ubicacién en la ciudad de una Capirania General.
Estandose discutiendo el proyecto de prolongacion de la calle de Fajeros para crear una
calle paralela a la de Ordofio 11, se sefiala lo siguiente, en un documento fechado en 1895,
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creacion de este nuevo espacio y en las propuestas de ampliacién que se
hacen se mezclan también expectativas inmobiliarias. «Al ceder el Ayunta-
miento la parte de jardin de la Casa Asilo —dice el arquitecto— hace ganar
en valor al resto del solarm.

32 El tramo de la calle del Cid, comprendido entre la plazuela de las
Descalzas y la plaza de San Isidoro, queda también regularizado con un
ancho medio de cerca de nueve metros. Dado el estado actual de las
construcciones en esta zona —se dice— ésta es la forma mds econémica de
obtener una alineaciéon. Hay que destacar que la elecciéon de puntos de
referencia, la determinacién de ejes y el trazado de las lineas paralelas, se
han hecho en funcién de /la mejor distribucion de manzanas. La alineacién
no era solo regularizacion de una via publica, sino que implicaba también
algiin tipo de gestion para el espacio adyacente a construir.

42 Como ultima fase del proyecto se propone alinear la calle del Cid en
su embocadura con la plaza de San Isidoro, lo que de hecho suponia una
intervencién sobre parte de las lineas de la plaza. La aplicacion del plan
suponia la expropiacion de varias casas, toda vez que se pretendia que los
encuentros calle-plaza se hicieran segin «lineas perfectamente normales, es
decir, en angulos rectos». El determinante en los trazados de estas lineas era
el emplazamiento de la Iglesia de la Colegiata, ya que se imponia: «respetar
en toda su longitud la linea del atrio de San Isidoro, a pesar de su
inclinacion».

En relaci6én con la tramitacién del Expediente y la fijacion de intereses
que era previsible se hiciera en cualquier fase de la aplicacién del proyecto
desde su aprobacion en 1895, hay que decir que no hubo especiales
polémicas por varias razones. En primer lugar, se habia planteado la
expropiacién de una casa para ampliar la plaza que se queria construir,
pero al parecer no se hizo efectiva —y sdlo en una pequefia parte— hasta
muchos afios después. en los que aparece una renovacion del Expediente
antiguo. «El propietario pretende ahora —afios sesenta— que el importe de
la expropiacion sea abonado con otro solar propiedad del Ayuntamiento en
lugar céntrico de la ciudad». El Ayuntamiento no lo estima factible, por lo
que la solucién se baso, no en expropiar la casa, sino en alinearla, para lo
cual el propietario cedié una mindscula porcién de terreno necesaria para
regularizar la plaza y el solar que le quedaba para edificar, «saliendo
beneficiado con las nuevas condiciones en que quedaria esta parte de la
callen. Hay que destacar que el abandono de la expropiacién viene

por parte de algunos propietarios de la zona que prefieren la apertura de la Gran Vigala
prolongacién de la calle de Fajeros: «el Sr. Arquitecto Municipal no se ha fijado mas que
en trazar una paralela a la Calle de Ordofio 29, sin tener en cuenta que en el dnimo de
todos los leoneses esta el que se trace una Gran-Via desde la Plaza de Santo Domingo a
San Marcos; pensamiento que ya tuvo el Ingeniero y Arquitecto Sr. Salazar, y que
también tuvo en cuenta el maestro de obras Sr. Solar, y desde que se anuncié si vendria o
no a esta poblacién la Capitania General, se pensé seriamente en dicha callen. Ver AML,
Alineaciones, Exp. n2 18.
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motivado —aparte de por los problemas que pudiera haber con el propie-
tario— por un cambio en la concepcidn del propio espacio publico que
formaba la plaza. A finales del siglo XIX, en el primer proyecto, vimos cémo
el Ayuntamiento pensaba en un disefio relativamente amplio en funcién de
su utilizacién por la milicia; sin embargo, ahora —concretamente en 1963 —
se desecha la expropiacién porque con ella, al desaparecer el conjunto
edificado interpuesto, «quedarian unificadas en una sola dos plazas, con la
siguiente desproporcion que ello supondria dada la altura de los edificios
que la integran; proporcién de plaza que también desentonaria en un barrio
tan tipico como éste en el que estin enclavadas».

Otra de las razones por las que el proyecto no suscité una polémica
inmediata es porque se planteé su realizacién a largo plazo:

«Los actuales proyectos de alineacion —dice el arquitecto municipal—
como todos los demds, son para el porvenir, y no implican durante su largo
periodo de tiempo variacidn de ningiin género. Sélo se trata con ellos de tener
una norma a qué sujetarse para el dia en que se pretendiese construir en
aquellos lugares.»

Pero sobre todo, el conflicto estuvo evitado porque era el Ayuntamiento
el dnico interesado en la proyeccion de unos trazados que afectaban en su
mayor parte a terrenos del propio municipio. En el caso de las casas
expropiadas en la plaza de San Isidoro tampoco se planteé polémica
alguna, ya que «la parte que los propietarios tomaron de la via publica seria
mayor que la expropiada». En fin, la intervencion del Ayuntamiento en la
plaza de San Isidoro podemos pensar que no fue muy incisiva, dado que el
Expediente no recoge documento alguno en el que se manifieste el parecer
de los titulares de la Colegiata, y ya conocemos como el perimetro de
intereses de estas instituciones suele ser bastante amplio atin después de la
desamortizacion.

5. EL PROYECTO DE «GRAN VIA» PARALELA A LA CALLE
ANCHA

Durante los afios finales del siglo XIX y principios del XX se hacen
publicas varias iniciativas urbanisticas que tienen como comin denomi-
nador el incluir en sus realizaciones la apertura de una ancha via que uniera
las plazas de Santo Domingo y de Regla en linea recta y paralela a la calle
Ancha. Como facilmente se puede comprender, con la propuesta en tal
sentido se estaba rompiendo el marco de actuaciones urbanisticas prece-
dentes, ya que éstas tenian por objeto la aplicacién de los esquemas de
alineacion y ensanche a una base vial existente. Sin embargo, la interven-
ciébn que ahora se propone comportaba una incidencia mucho mas
profunda sobre las estructuras urbanas existentes al no existir esa base vial
y proyectarse la apertura del eje a costa de horadar un caserio consolidado y
de compleja morfologia.
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Como indicamos, semejante iniciativa urbanistica estuvo asociada en su
formulacion a varios proyectos de alineacion, apertura y ensanche de calles
que se habian de relacionar directamente, tanto por el Este como por el
Oeste con la Gran Via. En un /nforme emitido por el arquitecto provincial
en 1881 a propdsito de la adquisicién del Palacio de los Guzmanes por la
Diputacion, ya se insinia la necesidad de acometer algunas reformas que
habrian de afectar a las fachadas del edificio y también a las calles
adyacentes®. Hacia finales de siglo las reformas sugeridas unos afios
antes se concretan en un objetivo prioritario que asocia la «plenitud
arquitectdnica del Palacio» con el hecho de que «habria de quedar exento y
concordante con el trazado de vias ciudadanas que definirian sus cuatro
fachadas»®®. Era muy importante esta circunstancia, ya que implicaba
derribar la parte correspondiente de muralla para poder abrir la calle
contigua a la fachada norte del edificio. En efecto, no es una mera
casualidad que en el Plano de Ruiz de Salazar, publicado en 1889 por el
Ayuntamiento, aparezca la denominada calle Murias enmarcando la
fachada norte del Palacio. Esta nueva calle aparecia como prolongacién
hacia el interior del recinto de la de Pilotos Regueral que se abriria afios
mas tarde, aunque en el mismo plano ya aparece parcialmente dibujada.
Como demostracidn de hasta donde se queria llegar con la proyeccién de la
calle hacia el interior del casco se sefiala que:

«La nueva calle, que ha de ser abierta al enlazar con la de Pilotos
Regueral, orientard su eje sensiblemente con el rosetén de la fachada
principal de la Catedral, cuya importancia histérica y artistica es de
primerisima categoria, pudiendo ello sugerir la idea de que un dia continuard
la nueva calle abierta hasta la Plaza de la Catedral»,

Después de haberse hecho estas primeras insinuaciones sobre la
apertura de la via, en 1899 se vuelve a recordar la idea pero precisamente
para desistir de ella por irrealizable. En la Memoria que acompafia al
proyecto de alineacidn y ensanche de las calles de Damaso Merino y Bayén
—que desembocan en la plaza de Regla y que en su caso se verian afectadas
por el trazado de la Gran Via— se precisa lo siguiente por parte del
arquitecto municipal:

«Segin informes, alguna vez se ha pensado en abrir una ancha via que
partiendo de la Plaza de la Catedral cruzase la zona de estas calles en
direccidn al Sur, para constituir una continuacién mas o menos directa de la
calle de Ordofio I1. Pero habiéndose sin duda desistido de llevarse a cabo tan
importante obra quiza irrealizable, no habra de dudarse de la conveniencia de
una rectificacion de las alineaciones actuales con la consiguiente ampliacién
de estas calles»3®,

(33) «El Palacio de los Guzmanes», Tierras de Ledn, N2 Extraord. (1978), pp. 47-55.
(34) Ibidem, p. 57.

(35) Ibidem, p. 66.

(36) AML, Alineaciones, Exp. n? 28.
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Como se indica en el texto precedente, la idea de la gran via no era
nueva en 1899, aunque parecia quedar definitivamente excluida de la
némina de reformas e intervenciones urbanisticas municipales que se
materializarian en proyectos y realizaciones concretas. Sin embargo, no
sera asi porque desde el mismo Ayuntamiento se pensara, afios mas tarde,
en la posibilidad de la apertura de la gran via. En 1918 se instruye un
Expediente de alineacién de la Plaza de Santo Domigo que entre otras
cosas incluye también el proyecto de apertura y alineacién de la calle
Pilotos Regueral. Apertura de nueva calle que en su dia habria de continuar
hasta la Plaza de Regla:

«Esta calle —dice el arquitecto municipal— ha de ser el comienzo de otra
que se proyectard en su dia y que partiendo de la fachada norte de la
Diputacién Provincial ha de seguir hasta la Plaza de Regla, calle que sera de
una importancia tan grande el dia de mafiana porque serd la via mas corta
que ponga en comunicacién las dos grandes plazas de Santo Domingo y de
Reglan3?.

Se puede decir que durante los afios finales del siglo X1X y principios del
XX se fue renovando la idea de apertura de la citada gran via, aunque,
reconociendo las dificultades que de ello se derivarian, se presentaba
siempre como obra a proyectar en el futuro. No sabemos si a partir de la
ultima fecha indicada —1918— desde las instancias con capacidad de
intervencién urbanistica se sigui6 planteando dicho objetivo. F. Valenzuela
parece indicar que este proyecto, o uno muy similar, formaria parte de un
conjunto de proyectos e intervenciones recientes que afectaban al centro
histérico de la ciudad38, aunque en este caso concreto afortunadamente
nada ha llegado a materializarse si exceptuamos la prolongacion de la calle
Pilotos Regueral hasta la calle del Cid, dejando exenta la fachada norte del
Palacio de los Guzmanes.

6. CONCLUSIONES

En un contexto general de transformaciones urbanisticas por la
dinamica interventora sobre las viejas estructuras de la ciudad, al verse ésta
afectada por multiples fuerzas que sobre ella proyecta y polariza el
desarrollo del capitalismo, se van a suceder un gran nimero de proyectos
urbanisticos que tienen como comiin denominador la racionalizacién en el
disefio y en la utilizacion del espacio. Aqui hemos tratado de aquellos que
tienen por objeto la alineacion y ensanche de vias piiblicas y especificamente
de los que se proyectan sobre el casco antiguo de la ciudad de Ledn,
seleccionando aquellos que por su amplitud o por ser mas incisivos podemos
considerar como de «primer orden». Estos se identifican con ambiciosas

(37) AML, Alineaciones, Exp. n? 49
(38) F. VALENZUELA FERNANDEZ: op. cit., pp. 184-187.
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operaciones urbanisticas que produjeron en parte, o habrian de producir, de
haberse llevado a cabo, profundas modificaciones en la trama viaria del
casco antiguo —ver Figura V—.

Este es el caso del gran eje norte-sur que pretende unir Puerta Castillo
con Santa Ana, y que al cruzarse con el eje transversal este-oeste dividiria el
espacio del casco en cuatro cuarteles. Podemos entender estas operaciones
como incluidas dentro de un plan general que tiene como objetivo sumario
el someter el espacio indicado a un principio de organizacién cuaternaria
basica: dos ejes perpendiculares entre si, cuatro partes, cuatro puertas o
accesos principales y un gran centro. Otros proyectos que hemos calificado
de secundarios con respecto a los dos anteriores parecen relacionarse, como
es el caso del eje del suroeste, con una actividad comercial intensa que se
desarrolla en las plazas publicas y para lo cual era imprescindible
replantearse la alineacién y ensanche de aquellas calles que soportaban el
grueso de los flujos. En el resto de proyectos destinados a la alineacion y
ensanche de varias calles paralelas al gran eje norte-sur fueron propietarios
muy especificos —como el Obispado y los Agustinos— los protagonistas de
la operacién urbanistica correspondiente; protagonismo que se advierte en
el propio Ayuntamiento al proyectar la alineacién de la calle del Cid y la
remodelacion de espacios contiguos a ella.

Si exceptuamos el proyecto —como mucho llegaria a ser un proyecto—
de «ancha via» que se propone para unir la plaza de Regla con la plaza de
Santo Domingo prolongando la calle Pilotos Regueral y dejando exenta la
fachada norte del Palacio de los Guzmanes, el resto de los planes
propuestos y aprobados por la Corporacién Municipal se fueron aplicando
a plazo muy largo y con continuas variantes para adaptarse a la multipli-
cidad de intereses que se iban manifestando a medida que el plan se
ejecutaba. Podemos decir que sélo en el caso del eje transversal este-oeste o
calle Ancha, las realizaciones llegaron a consumar el modelo inicialmente
propuesto; en el resto de los planes la alineacion se ha llegado a consumar
con el tiempo pero con menor ajuste a las propuestas originarias, sobre todo
en lo referente al ensanche de la calle. El gran eje norte-sur del que hablaba
el arquitecto municipal sélo encontré una muy parcial realizacién en la
alineacién y ensanche de las calles Serranos y Cuatro Cantones; mas hacia
el sur la operacién propuesta no superé la especulacién o el proyecto
urbanistico, aunque se proyectaron varios planes —calle y plaza Conde
Luna, plazas de las Carnicerias y Tiendas, calle Misericordia, etc.— que sin
duda hubieran facilitado la apertura del eje en la zona si a dichos espacios se
les hubiera dado continuidad.

Desde un punto de vista formal, los planes de alineacion y ensanche
pretenden racionalizar el espacio viario aplicando un modelo reticular. La
operacién que hemos denominado de ordenacion cuaternaria es formal-
mente y en esencia una operacion de geometrizacion espacial. A esta
practica ordenancista no le son ajenas valoraciones estéticas expresadas en
directrices que a veces se dan sobre decoracién y distribucién de elementos
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de las fachadas, ademas de plantearse tales proyectos, destinados a suprimir
las irregularidades viales, como contribuciones al ornato publico. También
estin presentes connotaciones simbdlicas detectadas por ia valoracién
preferente que se hace de ciertos espacios o elementos para que sirvan de
puntos de referencia a la hora de dibujar las lineas de los proyectos, como es
el caso de la orientacién del eje de la «gran via» con el roseton de la fachada
principal de la Catedral o el ajuste de los perfiles de la calle del Cid a la linea
del atrio de San Isidoro.

Los planes de alineacion y ensanche de calles, y especialmente si se trata
de las de los cascos antiguos, son considerados como operaciones de
intervencidn al servicio de un Urbanismo Higienista. En ocasiones se rela-
cionan con un plan general de saneamiento, y asi la alineaciéon y ensanche
de las calles de Cuatro Cantones y Serranos se relacionan con la instalacion
de infraestructuras como eran las redes de desagiie. A pesar de todo, e inva-
riablemente, las intervenciones urbanisticas que tienen por objeto la
regularizacion del viario se justifican por la necesidad inmediata de dar
respuesta a los problemas de trdfico, comunicacion y accesos a los espacios
de mayor concentracién comercial. No obstante, el plan de alineacién tiene
aun otra dimensién menos explicita pero de gran importancia. En cuanto
plan de regularizacién y racionalizacion del espacio lo es tanto del viario,
como de los solares sobre los que se va a edificar. Podemos recordar cémo
la determinacién de ejes y el trazado de lineas paralelas en la calle del Cid se
hizo en funcion de la mejor distribucion de manzanas, algo que es
concordante, como vimos en otra parte, con los criterios que presidian la
labor de planificacién del arquitecto municipal al plantearse €sta como
una operacién de organizacion del espacio para su rentabilizacion «bus-
cando la mayor facilidad para la circulacién» y «la més ventajosa forma de
solares para la construccion»®.

Cabe sefialar, finalmente, que todos los procesos de intervencion sobre
las estructuras urbanas se van resolviendo mediante una dindmica de
conflictos entre propietarios y particularmente entre éstos y el Ayunta-
miento. Estos conflictos tienen sus raices en la naturaleza de las propias
intervenciones que se hacen desde los poderes publicos y hacia los espacios
ptblicos de la ciudad, pero con implicaciones de los intereses privados y de
los espacios particulares. Es decir, se trata de un conflicto mediatizado por
el sistema de propiedad privada del suelo y por la pretendida gestion
publica de la ciudad.

Ledn, diciembre de 1985

(39) A. REGUERA RODRIGUEZ: «Economia de mercado y procesos urbanos.
Sobre la construccién de la calle de Burgo Nuevo (Ledn)», Cuadernos de Investigacion
Urbana, n2 1 (1985), p. 18.

47



“BYPUY A{[BI ] 9P $3[1H3d SO] 9P BIIUOUOWIIIP UQIIIULI(] “[ESIIASURI) 3f0 [9p SYOUERSUD £ UOEIUNY [ VINOIL

oo ms

B8y Ve G

»
o +

W X g 1) 18] ) og e n\s.Eﬁ? nR o W om m g el § nfabedy amg




‘Jeurpnyi8uoj afo ue13 [ap [e191ed UGIOB|NULIO,] *SOUBIIIS B B IP SYOUESUI A UQIdEUNY I VHNOIL

fatataa’ X ]

“PYES q.\i o ey
\u«a SONVHY3S 30 311v2 V1 30
4\{ FHONVSNI A NOIDV3INITY 30 0133A08d




*21520.1nS ]2 Jod S0S329E 9P UOIIBUIPIOAI 3P U] "03SUBL] UBS A Uo1adaduo)) ‘s012)0g SA|[BI S| 9p Aydouesua £ ugEAUY :I[I VINOILL

Mmmlt
iy

LA 22 4

‘l\
=3
oy B

31 )

OJSIINYHS .S A NOIDA3ONCD SOH3L08 30 S3TWDI SV 30 NOIDVINITY A 3HONVSNI 30 QLI3408d




"oueqIn 015edsa [3p UOIIBUIPIOAI B U 0I1ISBISII3 Ofo}d 110D [9p SIUOIDBUIULIZIS(] *BAINN] I[[D B] 9P IYOUBSUI A UOIDBIUIY A] VINDII

GBI CoprIw 2 %k« 4
2yarmoon ot o “\\\Qn&\&




‘[e1A ayouesu? A ugiseaul|e ap seisandoid ap uoIIINIS A VUNODIL

VAINN 371v3J v 30 IHINVSNI A NOIIWVINITY 30 ONV Id




